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(3) Luftmengen-Regelanordnung fur Kraftfahrzeuge 

(g) Eine Anordnung (20) zum Regeln der dem Innenraum (13) 
eines Kraftfahrzeugs (10) zugefuhrten Luftmenge ist mit 
einem in einem Luftfuhrungskanal (21) angeordneten Gebla- 
se (41 ), dessen Antriebsmotor (42) von einer Regeleinheit 
(55) angesteuert ist, versehen. Damit bei einer derartigen 
Anordnung die dem Fahrzeuginnenraum zuzufuhrende Luft- 
menge unter Berucksichtigung von Storeinflussen, wie Fahr- 
geschwindigkeit, Fenster- und Schiebedachbetatigungen 
und dgl. in Abhangigkeit eines vorgegebenen SoKwertes 
angepaBt werden kann, ist eine Vorrichtung (47) zum 
Messen des Differenzdruckes zwischen dem im Luftfuh- 
rungskanal (21) hinter dem Geblase (41) herrschenden 
Eingangsdruck und dem im Fahrzeug innenraum (13) herr- 
schenden Druck vorgesehen, wobei die am Geblasemotor 
(42) angelegte Spannung vom in der Regeleinheit (55) 
durchgefuhrten Vergleich des gemessenen, ein MaS fur die 
geforderte Luftmenge darstellenden Differenzdrucks mit 
* einer einstellbar vorgegebenen Soil-Luftmenge abhangig ist. 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine An- 
ordnung zum Regeln der dem Innenraum eines Fahr- 
zeugs, vorzugsweise Kraftfahrzeugs zugefuhrten Luft- 
menge nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Bei einer bekannten Regelanordnung wird am Tacho- 
meter ein der Fahrgeschwindigkeit proportionates Si- 
gnal abgegriffen, welches die Stellung einer Eingangs- 
klappe im Luftfuhrungskanai regelt. Damit ist es mog- 
lich, die Luftmenge in Abhangigkeit von der Fahrge- 
schwindigkeit einzustellen. Mit dieser Regelanordnung 
wird in das Widerstandsverhalten des Eingangsstranges 
eingegriffen, wobei es je nach Fahrgeschwindigkeit und 
Betriebspunkt des Geblases zu einer ausgangseitigen 
Drosselung und den damit verbundenen Verlusten 
kommt (schlechter Geblasewirkungsgrad). AuBerdem 
berucksichtigt diese Regelanordnung nicht die sich im 
Fahrzeuginnenraum moglicherweise ergebenden Ver- 
anderungen hinsichtlich des Luftmengenbedarfs durch 
Offnen oder SchlieBen von Fenstern, Schiebedach und 
dgl. AuBerdem kann es bet bestimmten auBeren Bedin- 
gungen und je nach Anordnung der Eintrittsdffnung des 
Luftfuhrungskanals am Fahrzeug zu einer unzulassig 
hohen Stromaufnahme des Geblasemotors kommen, 
was moglicherweise zu einer Beschadigung der Wick- 
lung, zumindest jedoch zu einem erhdhten Burstenver- 
schleiB am Motor fuhrt Da durch das Geblase Luftmen- 
gen in einem MaBe gefordert werden, wie sie in vielen 
Fallen nicht benotigt werden, hat dies auch eine nicht 
notwendig hohe Stromaufnahme des Geblasemotors 
und damit eine kurzere Lebensdauer, sowie einen er- 
hohten Energieverbrauch zur Folge. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine An- 
ordnung zum Regeln der dem Innenraum eines Fahr- 
zeugs, vorzugsweise Kraftfahrzeugs zugefuhrten Luft- 
menge der eingangs genannten Art zu schaffen, mit der 
die dem Fahrzeuginnenraum zuzufuhrende Luftmenge 
unter Berucksichtigung von Storeinflussen, wie Fahrge- 
schwindigkeit, Fenster- und Schiebedachbetatigungen 
und dgL in Abhangigkeit eines vorgegebenen Sollwertes 
angepaBt werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind bei einer Anordnung 
der genannten Art die im Anspruch 1 angegebenen 
Merkmale vorgesehen. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen ist es 
mftglich, die dem Fahrzeuginnenraum zuzufuhrenden 
Luftmengen an die dort herrschenden Verhaltnisse in 
voreingestellter Weise anzupassen. Wird bspw. der Dif- 
ferenzdruck dadurch erhdht, daB im Innenraum das 
Schiebedach oder ein Fenster geoffnet wird, so wird die 
Leistung des Geblasemotors soweit herabgesetzt, bis 
sich der Differenzdruck wieder auf seinen vorgegebe- 
nen Sollwert einstellt und dadurch eine Anpassung der 
Geblaseleistung an die tatsachlich gewiinschte Luft- 
menge moglich wird. Dies tragt zur Reduzierung der 
benotigten Energie bei. 

Ein zweckmafliger MeBort fur den Differenzdruck im 
Falle eines mit einer Klimaanlage versehenen Fahrzeug 
ergibt sich durch die Merkmale des Anspruchs 2. 

Zur Messung des Differenzdruckes ware es bspw. 
moglich, im Luftfuhrungskanai und im Fahrzeuginnen- 
raum jeweils eine DruckmeBdose oder dgl Drucksensor 
anzuordnen und aus den Messungen in geeigneter Wei- 
se die Differenz zu bilden. Eine zweckmaBige Ausge- 
staltung der Differenzdruckmessung ergibt sich jedoch 
aus den Merkmalen gemaB Anspruch 3. Dies bedingt 
eine Reduzierung sowohl des Bauaufwandes als auch 



des Montageaufwandes und fuhrt daruber hinaus zu ei- 
ner sehr feinfuhligen Differenzdruckmessung. 

Eine zweckmaBige Ausfuhrungsform zur Leistungs- 
regelung des Geblasemotors ergibt sich durch die 

5 Merkmale des Anspruchs 4 oder die des Anspruchs 5. 
Da die Regelung der Zufuhrung der Luftmenge in der 
Weise erfolgt, daB es moglich ist, daB bei einer bestimm- 
ten Fahrgeschwindigkeit der Differenzdruck-Sollwert 
auch bei stillstehendem Geblase noch nicht erreicht 

to werden kann, sind, urn mit Sicherheit innerhalb der Re- 
gelmoglichkeiten der Luftmenge zu bleiben, die Merk- 
male gemaB Anspruch 6 vorgesehen. Dies bedeutet, daB 
der Gefahr einer Erhdhung des Differenzdruckes uber 
den Sollwert hinaus bei stillstehendem oder nahezu still- 

15 stehendem Geblase dadurch begegnet wird, daB die Ab- 
sperrklappe in Richtung ihrer SchlieBstellung bewegt 
wird. 

GemaB den Merkmalen des Anspruchs 7 ist es bei der 
erfindungsgemaBen Regelanordnung auch moglich, ei- 

20 ne oder mehrere der zum Fahrzeuginnenraum fiihren- 
den Austrittsoffnungen des Luftfuhrungskanals mit ma- 
nuell verstellbaren Absperrklappen zu versehen. Ge- 
maB den Merkmalen des Anspruchs 8 kann die dem 
Fahrzeug-Innenraum zugefOhrte Luftmenge einer ma- 

25 nuellen Anderung der Luftverteilung angepaBt werden, 
indem die Geblaseleistung so verandert wird, daB der 
Sollwert der Druckdifferenz wieder erreicht wird. Da- 
durch lassen sich bspw. unangenehme Zugerscheinun- 
gen infolge einer Zunahme der Austrittsgeschwindig- 

30 keiten an den ubrigen Luftaustritten vermeiden. GemaB 
den Merkmalen des Anspruchs 9 ist es bei der erfin- 
dungsgemaBen Regelanordnung auch moglich, einen 
oder mehrere der zum Fahrzeug-Innenraum fuhrenden 
Luftfuhrungskanale mit motorisch verstellbaren Ab- 

35 sperrklappen zu versehen. Wird dabei gemaB Anspruch 
10 vorgesehen, den Sollwert der zuzufuhrenden Luft- 
menge von der Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum 
abhangig zu machen, so ist es von besonderem Vorteil, 
die Merkmale gemaB Anspruch 11 vorzusehen. Dies 

40 bedeutet bspw., daB dann, wenn die Klappenstellungs- 
kombination derart ist, daB nur die Entfrostungsab- 
sperrklappe offen ist (und die beiden anderen geschlos- 
sen sind) der Sollwert fur den Differenzdruck automa- 
tisch dahingehend verandert wird, daB eine maximale 

45 Scheibenenteisung moglich ist. Dies wird zweckmaBiger 
Weise gemaB den Merkmalen des Anspruchs 12 mit 
Hilfe derselben Regeleinheit vollzogen. 

Ist in einem Kraftfahrzeug eine Klimaanlage einge- 
baut, so kann es auch zweckmaflig sein, die Merkmale 

50 gemaB Anspruch 13 zur Bestimmung des Sollwertes 
vorzusehen. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung sind der folgen- 
den Beschreibung zu entnehmen, in der die Erfindung 
anhand des in der Zeichnung dargestellten AusfQh- 
55 rungsbeispieles naher beschrieben und erlautert ist Es 
zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung den Frontbereich 
eines Kraftfahrzeugs mit einer in mechanischen und 
elektrischen Bauteilen dargestellten -Regelanordnung 

60 fur die dem Fahrzeuginnenraum zuzufuhrende Luft- 
menge gemaB einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
vorliegender Erfindung, 

Fig. 2 in Form eines Diagramms die Abhangigkeit der 
Geblasespannung von der ReglerstellgroBe, 

65 Fig. 3 in Form eines Diagramms die Abhangigkeit der 
Stellung einer Absperrklappe am EinlaB des Luftfuh- 
rungskanals in Abhangigkeit von der ReglerstellgroBe 
und 
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Fig. 4 ein FIuBdiagramm zur Darstellung der Luft- 
mengenregelung. 

In Fig. 1 ist in teilweise abgebrochener Seitenansicht 
ein Kraftfahrzeug in Form eines Personenwagens 10 
dargestellt, aus welcher Darstellung in abgebrochener 5 
Weise der Motorraum 11, ein Vorderrad 12 und in abge- 
brochener Weise der Fahrzeuginnenraum 13 gezeigt 
sind. Der Innenraum 13 ist unter anderem von einer 
Frontscheibe 14 und einem sog. Armaturenbrett 15, un- 
terhalb dessen der FuBraum angeordnet ist, begrenzt In 10 
diesen Bereichen von Motorraum 11 und Innenraum 13 
des Kraftfahrzeugs 10 ist beim Ausfuhrungsbeispiel vor- 
liegender Erfindung eine Luftmengen-Regelanordnung 

20 angeordnet Hierzu ist ein Luftfuhrungskanal 21 vor- 
gesehen, der mit einer Lufteintrittsoffnung 22 an einem 15 
bestimmten Bereich vor der Frontscheibe 14 und mit 
einem an einen Eingangsabschnitt 23 anschlieBender 
Luftverteilerabschnitt 24 versehen ist An den Luftver- 
teilerabschnitt 24 schlieflen sich drei hier sichtbare, zum 
Armaturenbrett 15 fuhrende Luftleitkanale 25, 26 und 20 
27 an, von denen der erste Luftleitkanal 25 eine Aus- 
trittsoffnung 28 im Bereich der Frontscheibe 14, der 
zweite Luftleitkanal 26 eine Austrittsoffnung 29 im Be- 
reich des dem Innenraum 13 zugeordneten bauchigen 
Teils des Armaturenbretts 15 und der dritte Luftleitka- 25 
nal 27 eine Austrittsoffnung 30 im Bereich des FuB- 
raums 16 bzw. in einem zu diesem hingerichteten Be- 
reich aufweist. Die Lufteintritts- und Luftaustrittsoff- 
nungen des Luftfuhrungskanals 21 sind durch die Pfeile 

A bzw. B, C und D gekennzeichnet Bspw. die Luftaus- 30 
trittsoffnung 29 ist mit einer manuell verstellbaren Ab- 
schluBklappe 29a versehen. Es versteht sich, daB pro 
Innenraumseite bspw. drei Austrittsoffnungen 28 bis 30 
vorgesehen sind. 

Sowohl die Lufteintrittsoffnung 22 als auch die Luft- 35 
leitkanale 25, 26 und 27 sind mit Absperrklappen 31 bzw. 
32, 33, 34 versehen, die mit Hilfe eines Elektromotors, 
vorzugsweise eines Schrittschaltmotors 36 bzw. 37, 38, 
39 stellbar sind. 

Im Eingangsabschnitt 23 des Luftfuhrungskanals 21 40 
ist ein von einem Elektromotor 42 angetriebenes Gebla- 
se 41, bspw. ein Axialgeblase angeordnet, dessen Druck- 
seite dem Verteilerabschnitt 24 des Luftfuhrungskanals 

21 zugewandt ist Zwischen dem Geblase 41 und dem 
Verteilerabschnitt 24 ist ein Verdampfer 43 insbesonde- 45 
re dann vorgesehen, wenn das Kraftfahrzeug 10 mit 
einer Klimaanlage ausgerustet ist Im ersten und dritten 
Luftleitkanal 25 bzw. 27 ist ein Heizelement 44 zum 
Erwarmen der dem ggf. Entfrosten der Frontscheibe 14 
dienenden Luftstrahl bzw. zum ggf. Erwarmen des in 50 
den FuBraum 16gerichteten Luftstrahls vorgesehen. 

Die Regelanordnung 20 besitzt ferner einen Luft- 
stromsensor 47, dessen zugangsseitige Schlauchleitung 

48 mit dem Innenraum des Verteilerabschnitts 24 ver- 
bunden ist und dessen ausgangsseitige Schlauchleitung 55 

49 in den Fahrzeuginnenraum 13, bspw. unterhalb des 
Armaturenbretts 15 mundet Ein derartiger Luftstrom- 
sensor ist in der Lage, die Strdmungsgeschwindigkeit 
vom Verteilerabschnitt 24 des Luftfuhrungskanals 21 
zum Fahrzeuginnenraum 13, die ein MaO fiir den Diffe- 60 
renzdruck Ap zwischen dem im Verteilerabschnitt 24 an 
der Druckseite des Geblases 41 herrschenden Druck 
und dem Druck im Fahrzeuginnenraum 13 ist, zu mes- 
sen. Dieser Luftstromsensor 47 wird dahingehend ge- 
eicht, daB eine Messung des Differenzdruckes Ap mog- 65 
lich ist, wobei bspw. dynamische Differenzdrucke von 

— 5 bis +5 mbar bei einer Ausgangsspannung von 0 bis 
25 mV meBbar sind. Ein derartiger Luftstromsensor ist 



bspw. in der Zeitschrift "Elektronik", Heft 12 vom 
10.6.1988 beschrieben. FUr eine genaue Messung ist es 
zweckmaBig, die Schlauchleitungen 48, 49 mit gleichem 
Querschnitt zu versehen und mdglichst etwa gleich lang 
auszufuhren. 

Es versteht sich, daB der Differenzdruck Ap auch 
durch zwei separate DruckmeBsensoren, bspw. in Form 
von DruckmeBdosen, deren MeBwerte elektrisch verar- 
beitet werden, erfaBt werden kann. 

Die Regejanordnung 20 besitzt auBerdem eine zen- 
trale, einen Mikroprozessor beinhaltende Regeleinheit 
55, die liber eine elektrische Leitung 56, 57 bzw. mit der 
elektrischen Ausgangsklemme des Luftstromsensors 47, 
mit einem Luftmengen-Sollwertsteller 51 und uber eine 
Leistungstransistorschaltung 52 mit dem Geblasemotor 
42 verbunden ist Der Geblasemotor ist damit einer ge- 
takteten oder linearen Spannungs- oder Stromregelung 
unterworfen. Es ist auch moglich, einen elektronisch 
kommuntierbaren Geblasemotor 42 vorzusehen. Die 
Regeleinheit 55 ist auBerdem uber eine elektrische Lei- 
tung 59 mit dem Motor 36 der Absperrklappe 31 in dem 
Eingangsabschnitt 23 des Luftfuhrungskanals 21 ver- 
bunden. 

Mit dem Sollwertsteller 51, der bspw. am Armaturen- 
brett 15 vom Fahrzeuginnenraum 13 her zugangig ist 
und bspw. von Hand betatigt werden kann, wahlt die 
Bedienungsperson die ihr genehme, dem Innenraum 13 
zuzufuhrende Luftmenge. Der Istwert der dem Innen- 
raum 13 zugefuhrten Luftmenge wird durch den Luft- 
stromsensor 47 erfaBt, da der Differenzdruck Ap zwi- 
schen der betreffenden Stelle im Luftfuhrungskanal 21 
und dem Fahrzeuginnenraum 13 ein Mafl fur die in den 
Innenraum 13 gefdrderte Luftmenge ist Die in den In- 
nenraum 13 zu fordernde Luftmenge ist dabei abhangig 
einerseits von der Fahrzeuggeschwindigkeit (welche 
Abhangigkeit je nach Fahrzeugtyp und Anordnung der 
Lufteintrittsoffnung 22 mehr oder weniger groB sein 
kann) und von den im Fahrzeuginnenraum 13 vorgege- 
benen Verhaltnissen, namlich ob bspw. eines oder meh- 
rere Fenster und/oder das Schiebedach geoffnet bzw. 
geschlossen sind bzw. ist. 

Anhand des FluBdiagramms nach Fig. 4 sei die Funk- 
tionsweise der Regelanordnung 20 beschrieben. Mit Be- 
ginn ("Start") der Luftmengenregelung werden zunachst 
in analoger Weise der am Sollwertsteller 51 eingestellte 
Luftmengen-Sollwert und der herrschende Differenz- 
druck Ap vom Luftstromsensor 47 erfasst ("Analogwer- 
te erfassen"). Aus der Differenz zwischen dem einge- 
stellten Luftmengen-Sollwert und dem Differenzdruck- 
Istwert, der ein MaB fur den Luftmengen- Istwert ist, 
wird die Regelabweichung Xw gebildet, aus welcher 
unter Zugrundelegung eines PI-Reglers eine StellgroBe 
y in der Regeleinheit 55 nach folgender Gleichung be- 
rechnetwird: 

y * kp • Xw + 1/T jXwdt, 

wobei kp eine Reglerkonstante ist ("Berechnen der 
StellgroBe y"). Auf der Grundlage des in Pig. 2 darge- 
stellten Diagrammes UG « f(y) wird die Motorspan- 
nung 42 fur das Geblase 41 bestimmt Mit anderen Wor- 
ten, ist die Regelabweichung Xw (Ap ist - Ap soli) groB, 
ist auch die ReglerstellgroBe y groB, was bedeutet, daB 
die Spannung am Geblasemotor 42 zur Erhohung der 
zuzufiihrenden Luftmenge erhoht wird, was durch eine 
daraus folgende erhohte Drehzahl des Geblases 41 er- 
reicht wird ("Geblasespannung berechnen" und "Gebla- 
sespannung einstellen"). Ist die Regelabweichung Xw 
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klein, so kann sich aufgrund der kleinen Reglerstellgro- 
Be y eine derart kleine Geblasespannung UG einstellen, 
von bspw. 2 bis 3 Volt, bei der der Geblasemotor 42 
nicht mehr umlauft Hat sich dicser Betriebszustand ein- 
gestelh, so bedcutet dies, daB der Soll-Differenzdruck 5 
bspw. allein durch die hohe Fahrtgeschwindigkeit bzw. 
die damit zugefuhrte Luftmenge erreichbar ist Je nach- 
dem, ob die ReglerstellgroBe y von grdBeren oder klei- 
neren Werten in diesen Bereich gelangt, ergeben sich 
fur den Motorantrieb unterschiedliche minimale Span- 10 
nungswerte (Spannungshysterese). 

Es ist nun denkbar, daB ein relativ hoch eingestellter 
Soll-Differenzdruck mit diesem Betriebszustand (nicht 
rotierendes Geblase) noch nicht erreicht ist oder daB 
sich bei erreichtem Soll-Differenzdruck nun der Ist-Dif- 15 
ferenzdruck durch eine Veranderung der Fahrge- 
schwindigkeit verandert. Dies bedeutet, daB auf diese 
Weise eine Verringerung des Differenzdruckes vom Ist- 
auf den Sollwert nicht mehr mdglich ist GemaB dem 
Funktionsdiagramm der Fig. 3 wird in dtesem Regelbe- 20 
reich der Stellwinkel der Absperrklappe 31 in der Luft- 
eintrittsdffnung 22 in Abhangigkeit von der Reglerstell- 
groBe y verstellt ("Sollposition Absperrklappe berech- 
nen" und "Absperrklappenmotor positionieren"). Da- 
durch kann der Soll-Differenzdruck auch bei stehendem 25 
Geblase eingestellt werden. Die einzelnen Schritte wie- 
derholen sich gemafl dem dargestellten FluQdiagramm 
bei einer Reglerabweichung, bspw. dann, wenn ein Fen- 
ster und/oder ein Schiebedach gedffnet wird, so dafl der 
Druck im Innenraum 13 und damit der Luftmengenbe- 30 
darf abnimmt 

Es versteht sich, daB der Luftmengen-Sollwertsteiler 
51 auch in automatischer Weise, bspw. bei einer Kli- 
rnaanlage aufgrund der benotigten Warmemenge ver- 
stellt werden kann. 35 

GemaB einer in Fig. 1 ebenfalls (strichpunktiert) ein- 
gezeichneten Variante der Regelanordnung 20 ist ein 
zweiter Sollwertsteller 61 fur die Luftverteilung im 
Fahrzeuginnenraum 13 vorgesehen. Dieser und die 
Stellmotoren 37 bis 39 in den Luftleitkanalen 25 bis 27 40 
sind liber elektrische Leitungen 62 bis 65 mit der Regel- 
einheit 55 elektrisch verbunden. Durch Einstellen bspw. 
von Hand des (zweiten) Luftverteilungs-Sollwertstellers 
61 wird entsprechend der gewunschten Luftverteilung 
im Fahrzeuginnenraum 13 eine bestimmte Stellungs- 45 
kombination der ausgangsseitigen Absperrklappen 32 
bis 34 ausgewahlt Uber diese Absperrklappen-Stel- 
lungskombination wird die in den Innenraum 13 zu for- 
dernde Luftmenge bestimmt. Wird bspw. die Absperr- 
klappen-Stellungskombination so gewahlt, daB die Ab- 50 
sperrklappe 32 zum Entfrosten der Frontscheibe 14 
vollst&ndig gedffnet und die beiden anderen Absperr- 
klappen 33 und 34 vollstandig geschlossen sind, so wird 
damit eine maximale Verstellung des ersten Luftmen- 
gen-SolIwertstellers 51 in den Endbereich zur maxima- 55 
len Luftmengenzufiihrung programmgemaB Uber die 
Regeleinheit 55 erreicht, die ihrerseits aufgrund der 
dann hohen Regeiabweichung dem Geblasemotor 42 
maximale Soll-Spannung zufUhrt 

60 

Patentanspruche 

1. Anordnung (20) zum Regeln der dem Innenraum 
(13) eines Fahrzeugs, vorzugsweise Kraftfahrzeugs 
(10) zugefuhrten Luftmenge, mit einem in einem 65 
Luftfiihrungskanal (21) angeordneten Geblase (41), 
dessen Antriebsmotor (42) von einer Regeleinheit 
(55) angesteuert ist, dadurch gekennzeichnet, daB 



eine Vorrichtung (47) zum Messen des Differenz- 
druckes zwischen dem im Luftfiihrungskanal (21) 
hinter dem Geblase (41) herrschenden Eingangs- 
druck und dem im Fahrzeug- Innenraum (13) herr- 
schenden Druck vorgesehen ist und dafl die am 
Geblasemotor (42) angelegte Spannung vom in der 
Regeleinheit (55) durchgefuhrten Vergleich des ge- 
messenen, ein MaB fur die gefdrderte Luftmenge 
darstellenden Differenzdrucks mit einer einstellbar 
vorgegebenen Soll-Luftmenge abhangig ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Eingangsdruck im Luftfuhrungs- 
kanal (21) in Stromungsrichtung hinter einem Ver- 
dampfer (43) einer Kitmaanlage gemessen ist 

3. Anordnung nach Anspruch I oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Messen des Differenz- 
druckes ein Luftstromsensor (47) vorgesehen ist, 
dessen Lufteintrittsoffnung mit dem Luftfiihrungs- 
kanal (21) und dessen Luftaustrittsoffnung mit dem 
Fahrzeug- Innenraum (13) verbunden ist, wobei die 
Leitungsverbindungen (48, 49) vorzugsweis etwa 
gleiche Lange und etwa gleichen Querschnitt auf- 
weisen. 

4. Anordnung nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
Regeleinheit (55) und Geblasemotor (42) eine Lei- 
stungstransistoreinheit (52) zur getaktet oder linea- 
ren Spannungs- oder Stromregelung geschaltet ist. 

5. Anordnung nach mindestens einem der vorher- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein elektronisch kommutierter Geblasemotor (42) 
vorgesehen ist 

6. Anordnung nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Lufteintrittsstutzen (23) des Luftfuhrungskanals 
(21) eine motorisch verstellbare Absperrklappe (31) 
vorgesehen ist, deren mit der Regeleinheit (55) ver- 
bundener Antriebsmotor (36) dann ansteuerbar ist, 
wenn der Geblasemotor (42) mit einer vorgegebe- 
nen minimalen Spannung oder darunter versorgt 
ist. 

7. Anordnung nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zumindest eine der Austrittsoffnungen (28 — 30) des 
Luftfuhrungskanals (21) im Fahrzeug-Innenraum 
(13) mit einer manuell verstellbaren Absperrklappe 
(29a) versehen ist 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Differenzdruck durch manuelle 
Verstellung der Absperrklappe(n) (29a) auf der 
(den) Austrittsoffnung(en) (28 —30) im Fahrzeug- 
innenraum veranderbar ist 

9. Anordnung nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Luftleitkanale (25 — 27) mit motorisch verstell- 
baren Absperrklappen (32 — 34) versehen sind. 

10. Anordnung nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Sollwert der zuzufiihrenden Luftmenge in Ab- 
hangigkeit von der gewahlten Luftverteilung fur 
den Fahrzeug-Innenraum (13) vorgegeben ist. 

1 1. Anordnung nach einem der Anspruche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sollwert der zu- 
zufiihrenden Luftmenge durch bestimmte Stel- 
lungskombinationen der ausgangsseitigen Ab- 
sperrklappen (32 — 34) an der oder den Austrittsoff- 
nungen bestimmt ist 

12. Anordnung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
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zeichnet,daQdie Slellung der ausgangsseitigen Ab- 
sperrklappe (n) (32-34) von der Regeieinheit (55) 
erfaflt und zur Vorgabc eincs Luftmengen-Sollwer- 
tes verarbeitbar ist 

1 3. Anordnung nach mindestens einem der Anspru- 5 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB beim Be- 
trieb einer Heizungs- oder Klimaanlage der Soli- 
wert der zuzuffihrenden Luftmenge in Abhangig- 
keit von der bendtigten Warme- bzw. Kalteleistung 
gewahltist. |0 
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